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“Por la cual se realiza el mantenimiento necesario, se refuerza v
prolonga la canalizacion del carril izguierde de la Carrera 27 entre
Calles 56 y 60, en sentido de circulacién Nerte-Sur, con el fin de
mejorar el ordenamiento v la movilidad por esa zona de iz ciudad,
Barrio Ricaurte, Comuna §, Municipic de Bucaramanga, teniends : Pagina
en cuenta el Concepto Técnico N° 930 del 22.12.2017 elaborade | 1de3
como parte de las actividades del Convenio N° 010 de 2017
suscrito entre la Agencia Nacional de Seguridad Vial ANSV v ia

Direccidén de Transito de Bucaramanga DT3".-

EL DIRECTOR GENERAL DE TRANSITC DE BUCARAMANGA

En uso de sus facultades legales y en especial de las conferidas por los Articulos 1°, 7° 115y 118
de la Ley 769 de Agosto 6 de 2002, la Ley 1383 de Marzo 16 de 2010, v

CONSIDERANDC:

Que de conformidad con el Articulo 1° de la Ley 768 de 2002, modificado por e! Articuio 1° de la
Ley 1383 de 2010, las normas del Cédigo Nacicnal de Transito rigen en todo el territorio
nacional y regulan |z circulacién de peatones y vehicuios.

2. Que la misma Ley 769 de 2002, en su Articulo 7° establece que las Autoridades de Transito
velaran por la seguridad de las personas vy las cosas en las vias publicas y privadas abiertas al
publico y sus acciones se orientaran hacia la prevencién v la seguridad.

3. Que el Articulo 115, Paragrafo 1° de dicha Ley establece que cada organismo de transio
respondera en su jurisdiccion por la colocacion y el mantenimiento de todas v cada una de las
seflales necesarias para un adecuado contrel del fransito.

4. Que de conformidad al Articulo 118 de la misma Ley, las Autoridades de Transito dentro de su
respectiva jurisdiccién podran ordenar el cierre temporal de vias, la demarcacion de zonas, la
colocacion o retiro de sefiales, o impedir, limitar o restringir el transite o estacionamientc de
vehiculos por determinadas vias o espacios plblicos.

5. Que debido & los comportamientos indebidos de los usuarios de {as vigs, el desacaio a las
normas de fransito, la invasién del espacio piblico por e estacionamiento vehicular, la
gjecucion de maniobras prohibidas, el transiic de vehiculos auiomotores 2 velocidades gue
superan los limites permitidos, efc., se ha podido observar un incremento notable en ios indices
de congestidén, contaminacion y riesge de accidente en alguncs sectores del Municipio de
Bucaramanga, situacion que requiere efectuar el trabagjo de campo v las visitas técnicas
pertinentes para elaborar los conceptos y estudics a través de los cuales se puedan viabilizar
las medidas necesarias para incrementar los niveles de prevencién, seguridad, fiuidez, ordeny
comodidad en los desplazamientos peatonales v vehiculares.

8. Que en tal virtud, el Grupo Auditor adscrito al Convenio N° 010 de 2017 suscrito entre la
Agencia Nacional de Seguridad Vial ANSY vy la Direccién de Transito de Bucaramanga DTB
para la implementacion de la estrategia "BUCARAMANGA, POR TI, POR Mi, SALVEMCS
VIDAS EN LA VIA”, practicé visitas, seguimiento técnico € inspeccion al tramo vial Carrerg 27
entre Calles 56 y 60, Barrio Ricaurte, Comuna 6, Municipio de Bucaramanga, con e fin de
plantear una estrategia que permita mejorar la canalizacion de los flujos vehiculares gue se
desplazan en sentido Norte-Sur y toman el Intercambiader Vial de ta Puerta del 8ol con destine
a los Municipios de Girén o Floridablanca y sectores intermedios.

7. Que las actividades efectuadas y las conclusiones derivadas del estudio realizadc quedaron
plasmadas en el Concepto Técnico N° 930 del 22.12.2017 mediante el cual se viabiiizaron las
medidas que se deben implementar para optimizar Iz distribucion de los flujos vehicuiares,
evitar las maniobras de entrecruzamiento y disminuir los indices de congestion, contaminacion
y riesgo de accidente.

. Légica Etica & Estética
: Cobierno de los Ciudadanos

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www. fransitobucaramanga gov.co
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CARRERA 22 ENTRE CALLES 53 PASACALLE DE

IMPLEMENTACION:
8 A GIRON TOME UN 1
CALLE 56-CRA 27

N-S

DIAGONAL 15 ENTRE CALLES 58 PASACALLE DE

IMPLEMENTACION:
A GIRON TOME
CRA 21-CALLE 55

UN 1

N-S

Proyectd: Jorge Alberto Pérez Jiméne: "

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

ARTICULO SEGUNDO: La presente resolucién entra en vigencia una vez se implemente la
sefializacién vial necesaria, previa asignacién de la disponibilidad presupuestal.

Expedida en Bucaramanga a los.................. 22Ul de2018.

Profesional Especializade - Plangamientg Vial
Carlos Andrés Montafna Gutiérrez
Profesional Especializade - Sefializacién

Carlos Alberto Sanchez Pimentel
: 4/

Comandante Grupo Control Vial

Fabian Fontecha Angul

Subdirector Técnico : —_
e Ballesteros

.~ jJulian Fernando Duart
Jefe Oficina Asesora Juridica / N

m Légica Etica & Estética
Cobierno de los Ciudadanos

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www.transitobucaramanga.gov.co
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N°® RAD. GPV 930

FECHA 22 de Diciembre de 2017

PARA Asesor Planeamiento Viai

ASUNTO (RAD. DTB) Solicitud | Rad. | | Fecha | 22-12-17
REFERENCIA Viabilidad para implementar carril con canalizacién para

distribucion de flujos vehiculares

DIRECCION O SECTOR(ES) Carrera 27 ente calle 58 y Puerta del sol

BARRIO(S) RICAURTE
COMUNA(S) No. 6
SOLICITANTE(S) Edwin Fabian Fontecha

Subdirector Tecnico

1. DESCRIPCION DE LA SOLICITUD O PETICION

Mediante el presente y atendiendo instrucciones de la Subdireccién Técnica, me permito efectuar |
los estudios de factibilidad para realizar la instalacidon de dispositivos de sefalizacion viai |
conformados por delineadores tubulares simples vy tachones plasticos que coniribuya a mejorar 2
movilidad y disminuir la accidentalidad sobre fa carrera 27 sentido norte- sur entre Iz calie 58 v iz
Puerta del Sol. Estas acciones fueron propuestas previamente come mecanismo de mejoramiento |
de la movilidad teniendo en cuenta la presencia de obras de construccion vial sobre el sector que
afectaban la movilidad vehicular, ocasionande congestionamientos durante su etapa de
construccion, adicionalmente fue revisada en la auditeria de seguridad vial que realizé ia Direccidn
de Transito de Bucaramanga en el presente afic dentro del Convenio No 010 del afic 2017 con iz
Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV

2. INTRODUCCION

La carrera 27 es considerada por el POT (2014-2017), una arteria primaria que permite la
interconexion transitoria de flujos vehiculares nacionales por e! area urbana de Bucaramanga.

Ademas, es una via con mayor voiumen de vehiculos por dia {> 15.000 TPD). Soporta rutas
troncales y pre troncales del SITM. Se permite en ella ei fransporte colectivo de pasajeros, tiene 4
carriles, y esta prohibido en los componentes del perfil de la via el irénsito vy estacionamienio de
vehiculos de traccidén humana y/o animal, la circulacidén v parqueo de ventas ambulantes v/o
estacionarios moviles, carretas, carros y otros artefactos de traccién humana y demas elemenios
que obstaculicen el libre transito vehicular vy peatonal. Es una via que atraviesz la ciudad en
sentido norte a sur, teniendo vias principales como alimentadoras para diferenies lugares de ia
ciudad y empaime con los municipios (Girén y Floridablanca) del drea metropolitana de
Bucaramanga.

Teniendo en cuenta el aumento en el pargue automotor en la ciudad de Bucaramanga, la
accidentalidad en el municipio se ha aumentadc en los Uitimos afics, dejando en el peor de ics
casos siniestro mortales en sus registros.

Se ha encontrado que el comportamiento humano y las maniobras inapropiadas son factores gue
influyen a la hora de generar probabilidades de accidentalidad en ias intersecciones semaforizadas
y no semaforizadas de Bucaramanga, manicbras come el “Zigzagueo” “no mirar apropiadamente
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5. ESTADISTICA DE ACCIDENTALIDAD

Para el periodo 2016-2017, de acuerdo a la Hlustracién 2, el punto con mavor accidentalidad en este
tramo fue: Cra 27 con calle 45 (32 accidentes), seguido de ia Cra 27 con calle 58 (28 accidentes)
y en tercer lugar la Cra 27 con caile 56 {24 accidentes). Parza el (ltimec afno 2017, el sitio que
presentd mayor accidentalidad fue la Cra 27 con calle 58 {10 accidentes), seguido de ia Cra 27
con calle 54 (9 accidentes) y la Cra 27 con calle 45 (8 accidentes) (Tabla 1).

tHustracion 2. Accidentalidad por puntos criticos de alta accidentalidad 2016-2017-Tramo Cra 27
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semana representativa en términos de movilidad.

Los contecs se plantearon con la finalidad de recopilar informacion de volimenses gque permiia
desarrollar procesos encaminados hacia la implementacion con eficienciz operative del carril de
canalizacidn que permita una mejor distribucién de los flujos vehiculares evitando maniobras de
riesgo de entrecruzamientos y mejorando la movilidad en el sector, teniendo en cuentz gue los
usuarios de la via podran programar mejor vy 2 tiempe los destinos a los que se guieren dirigir. Los
conteos se efectuaron con personal previamente capacitado por parte del equipo técnico de ia DTB.

ftustracién 3 Puntos de aforos para movimientos vehiculares
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7. VOLUMENES VEHICULARES EN INTERSECCIONES

La informacién de los aforos vehiculares consignada en los formatos se clasifict segun el pericdo,
el tipo de vehiculo que transité por cada sitio de aforo de acuerdo con [a siguiente categorizacion:

- Autos.
- Motos.
- Buses.
- Metrolinea.

- Camiones (C2, C3, C4, >C5)

Tabla 2 Volumenes vehiculares de Iz hora de maxima demanda { 18:15 a 19:15horas)

Movimiento Autos Motos Buses Metrolinea c2
Cra 27 a Florida 1632 5128 38 23 4
Cll 58 a Florida 282 215 27 5 8
Cll 58 a Giron 14 22 o 8 pA
Cra 27 a Girén 921 o968 26 ¢ 5
Ct 55 a Cra 27 173 197 3 0 2
Cra23a Cl27 24 179 0 0 1
Cl56 occa Cl56or 114 127 8 C 2
Cl 56 a Cra 27 80 70 19 ¢ 8

Se dividen ias motos en 3 como método de calibracion dando la siguiente matriz
AUTCS MOTOS/3 BUSES METROLINEA c2

Cra 27 a Florida 1632 1709 39 23 4
Cll 58 a Florida 282 72 27 5 8
Cll 58 a Girén 14 8 Y 0 2
Cra 27 a Girén 921 323 26 c 5
Cl552aCra27 173 68 3 C 2
Cra23a CI27 24 80 g 0 1
Cl 56 occ a Cl 56 or 114 43 8 s 2
Cl 56 a2 Cra 27 80 24 19 0 8

Se demuestra la calibracion de la validacién de los flujos vehiculares mediante &i caiculo dei vaior
GEH, donde cuando se presentan valores entre 0 v 5, se considera que la simulacion se encuenira
calibrada y es valida:
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Un primer nivel corresponde 2 la macro simulacicn, el cual consiste en establecer ios patrones de
viajes mas frecuentes de una determinada comunidad, mediante la construccion de las matrices
Origen — Destino y la asignacion de viajes a2 los modos y rutas disponibles.

Los niveles dos y tres corresponden a la meso y micro simulacién de redes de frénsito vehicular y
de cada una de las intersecciones de estas redes de transito, dada una asignacion de iransito en e
nive! de macro simulacion y la determinacion de las condiciones actuales de operacién de ia red
vial, mediante estudios de campo.

El dlitimo nivel corresponde al simulador hibrideo Aimsun le da simulacion microscopica v
mesoscopice simultanea, lo que permite crear un modelo de grandes superficies, mientras gue &!
zoom sobre todas las areas que requieren un mayor nivel de defalle.

Combinando un modelo mesoscopice basado en eventos con una mas detallada microsimulator |
tiempo-rebanadas ofrece un escenaric mejor de ambos mundes, combinande la eficiencia
computacional superior con una representacion precisa de la dinamica del trafico.

9. CONSIDERACIONES LEGALES Y/O NORMATIVAS
CODIGO NACIONAL DE TRANSITO - LEY 1383 DE 2010

Articulo 1°. Ambito de aplicacién y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo e
territorio nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarics, pasajeros, conductores,
motociclistas, ciclistas, agentes de transite, vy vehicules por las vias piblicas o privadas que estan
abiertas al publico, o en las vias privadas, gue internamente circulen vehiculos; asi como .a ?
actuacion y procedimientos de las autoricdades de fransito.

En desarrolio de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Poiitica, todo coiombiano tiens
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Simbole Rango
Q56- 130,00
1800 - 15,00
1500 - 23350
2500 - 3500
3300-3350

5500-inf

10.2. CONSTRUCCION DE LA RED

Se procedio a construir la geometria de [a red de la situacion actual a traveés de las secciones v
conectores en el modelo de microsimulacion de transito para las condiciones geometricas
propuestas de operacion de la via. Un ejempic de la geometria empleada para ia
representacion del modelo se presenta en la siguiente ifustracion.

flustracion 8. Red Vial
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Este escenario corresponde a las condiciones donde scbre la calzada cccidental de iz carrera 27
no se ubica ningun tipo de dispositivo de sefalizacidon que canailice ios flujos vehiculares, es decir,
la circulacion se realiza libremente.
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SENALIZACION, SOBREPASANDO EL ACCESC DE LA CALLE 58

c} ESCENARIO CON AMPLIACION DE LA LONGITUD DE LOS DISPCSITIVOS DE
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En las siguientes ilustraciones se pueden evidenciar los flujos vehiculares obtenides en los
sectores descritos anteriormente, correspondientes a ia hora de maxima de demanda obtenida
después del analisis técnico de ios volimenes vehiculares.

SITUACION ACTUAL ESCENARIOC 1

SECTOR CARRERA 27 - CALLE 56 Y

SECTOR CALLE 55 CON CARRERA 23

ALLE 58

e

..SIN D.ISPOSITIVOSB%E.SENALEZAC!ON ESCENA

RIC 2

SECTOR CARRERA 27 -CALLESG Y
CALLE 58

SECTOR CALLE 55 CON CARRERA 23
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CUADRO COMPARATIVO POR ESCENARIOS

VOLUMENES VEHICULARES HMD EN TODOS LOS ESCENARIOS

SECTOR ACTUAL SiN BISPOSITIVOS AUMENTC
LONGITUD

Calle 56 entre 288 228 312
carreras 23 v 27
(W-E)
Calle 58 entre 390 414 4285
carreras 23 vy 27
Autopista entre calles 4056 4086 4128
56 v 58 {N-5)
Autopista entre calles 4440 4494 4566
58 v 60 (N-S)
Autepista entre calles 32486 3276 3336
60 al sur (N-S)
Calle 55 entre 210 210 210
carreras 21y 23 {W-E) |
Calle 55 entre 240 234 228
carreras 23 v 27 {W-E)

113 TIEMPOS DE DEMORA

SITUACION ACTUAL ESCENARIC 1

SECTOR CARRERA 27 - CALLES6 Y

SECTOR CALLE 55 CON CARRERA 23

_CALLE 58
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TIEMPOS DE DEMORAS EN TODOS LOS ESCENARIOS

SECTOR ACTUAL SIN DISPOSITIVOS AUMENTC
LONGITUD

Caile 56 entre 33,3 . F 458 F 3086 E
carreras 23y 27
{W-E)
Calle 58 entre 34,3 F 451 F 44 4 F
carreras 23 y 27
Autopista entre calles 0,9 A 0,8 A 0.7 A
56 vy 58 (N-S)
Autopista entre calles 0,6 A 0,8 A 0.5 A
58 v 60 (N-S)
Autopista entre calles 0,2 A 0,2 A 0,2 A
60 al sur {(N-5)
Calle 55 entre 58 C 58 c 58 C
carreras 21 v 23 (W-E}
Calle 55 entre 42 2 F 42 7 F 37.6 F
carreras 23 y 27 (W-E)

Se puede evidenciar la disminucién en ios tiempos de demora en casi todos ios sectores
analizados a excepcidn del tramo Calle 58 entre carreras 23 y 27, en donde la demorz se
incrementa en casi 10 segundos para cada vehiculo, aun cuando sufre una penailizacién, la
cantidad en aumento no es considerable teniendo en cuenta que ia condicidn actual representa un
nivel de servicio F, situacion que no se modifica con la implementacion de esta alternativa. Aungue
para ningun sector analizado [as condiciones de niveles de servicio se cambian, especificament

esta alternativa si optimiza los tiempos de demora presentados en cada sector.
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DISPOSITIVOS DE SENALIZACION — ESCENARIO 3
SECTOR CARRERA 27 -CALLE S8 Y SECTOR CALLE 55 CON CARRERA 23
CALLE 58

CUADRO COMPARATIVO POR ESCENARIOS

VELOCIDADES SIMULADAS EN TODOS L.OS ESCENARICS
SECTOR ACTUAL SiN DISPOSITIVOS AUMENTO
LONGITUD

Calle 56 entre 21,3 15,4 25,7
carreras 23y 27
(W-E)
Calle 58 enfre 14,3 11,7 11,1
carreras 23 v 27
Autopista entre calles 44 8 45 4 482
56 vy 58 (N-8)
Autopista entre calles 48 47.5 48 4
58 y 60 (N-S}
Autopista entre calles 49 8 48,6 497
60 al sur (N-S)
Calle 55 entre 24.5 245 245
carreras 21 v 23 (W-E)
Calle 85 entre 8.8 8,2 13,1
carreras 23 y 27 (W-E)

En cuanto a este parametro se puede evidenciar que ia alternativa de extender ios dispositivos de
sefializacién sobre la carrear 27 entre las calles 58 y 56, muestra un mejoramiento de las |
velocidades en tres de los tramos analizadoes, los demas mantienen su valor sin verse afectados

realmente.
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DE SENALIZACION — ESCENARIO 3

SECTOR CARRERA 27 - CALLE S8 Y

SECTOR CALLE 55 CON CARRERA 23

CALLE 58
~ T

CUADRO COMPARATIVO POR ESCENARIOS

NIVEL DE SERVICIC DE NCDOS EN TODOS LOS ESCENARICS
SECTOR ACTUAL SIN DISPOSITIVCS AUMENTO
LONGITUD

Calle 56 entre C C c
carreras 23 v 27
(W-E)
Calle 58 entre A A A
carreras 23 y 27
Autopista entre calles C C C
56 y 58 (N-S)
Autopista entre calles A A A
58 y 60 {N-S)
Autopista entre calles A A A
80 al sur (N-8)
Calle 55 entre A A A
carreras 21 y 23 {(W-E}
Caile 55  entre C C c
carreras 23 y 27 (W-E)

Como puede observarse en el anterior caso, los niveles de servicio presentados en cada unza de

las intersecciones se mantienen en el mismo valor, por lo tanto, se puede concluir que la
implementacion de la alternativa con el escenario correspondiente 2 la extensién de ia longitud de |

la sefalizacion no afecta este parametro, por lo tanto, las condiciones de niveles capacidades de la |

via se mantienen.
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DISPOSITIVOS DE SENALIZACION — ESCENARIC 3
SECTOR CARRERA 27 - CALLE S8 Y SECTOR CALLE 55 CON CARRERA 23
CALLE 58

CUADRO COMPARATIVO POR ESCENARIOS

DENSIDAD EN TCDOS LOS ESCENARIOS
SECTOR ACTUAL SIN DISPOSITIVOS | AUMENTC
I LONGITUD

Calie 56 entre 11,8 11,8 11,8
carreras 23y 27
(W-E)
Caile 58 entre 13,1 18,5 17,7
carreras 23y 27
Autopista entre calles 30,6 30,4 30,1
58 vy 58 (N-S)
Autopista entre calles 31,0 31,8 31,7
58 v 60 (N-S)
Autopista entre calles 328 33.2 33,7
680 al sur (N-5)
Calle B85 entre 4.3 43 4.3
carreras 21 y 23 {(W-E)
Cazlle 55 entre 231 23,0 21
carreras 23 y 27 (W-E)

Al igual que las condiciones de niveles de servicic la relacion directa del volumen vehicular con la
capacidad de la via mantienen sus valores por 1o que se puede concluir gue ia ventaja en la |
implementacién del a alternativa radica en lo relacionado con la organizacion vial como tal, !
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PROCESO PLANEAMIENTO VIAL

Cédigo: FT-PLV-005

Serie: 133-3.6-50

CONCEPTC TECNICO

Version: 06

Pégina 33 de 38

Tabla 3 Cantidades de sefaiizacién necesarias

Ubicacion Senal Cantidad | Unidad |
Latitud: 7° 6'26.09"N | Delineadores tubulares simples a7 und
Longitud:73°6'50.49"0
Latitud: 7° 626.09"N | Tachones Plasticos 280 und
Longitud:73°6'50.48"0 |
Cra 27 entre calles 56 | Palabra “GIRON" A und
y 58
Cra 27 entre calles 56 | Palabra “FLORIDABLANCA” 1 und
y 58
Cra 27 entre calles 56 | Flechas Sencillas 3 und
y 58
Cra 27 entre calles 55 | Palabra “GIRON" 2 und
y 56
Cra 27 entre calles 55 | Palabra “FLORIDARLANCA” 1 und
y 56
Cra 27 entre calles 55 | Flechas Sencilias 3 und
y 56
Cra 27 entre calles 54 | Palabra “GIRCN’ 2 und
vy 55
Cra 27 entre calles 54 | Palabra “FLORIDABLANCA” 1 und
y 55
Cra 27 entre calles 54 | Flechas Sencillas 3 und
y 55
Latitud: 7° 6'28.08"N | 810-05 Sefal de Destinc 1 und
Longitud: 73° '57.03"0O
Latitud: 7°6'29.88"N | SIO-05 Senal de Destino 1 und
Longitud:73° '58.16"0
Latitud; 7°6'31.70"N | SI0O-05 Senal de Destino 1 und
Longitud: 73° '57.43"0
Latitud: 7° | SIO-05 Senial de Destino 1 und
6'32 22"N
Longitud:73° '53.10"C
Latitud: 7° 6'33.24"N | SIO-05 Sefal da Destine 1 und
Longitud: 73°'56.81"0C
Latitud: 7° 1 SIC-05 Senal de Destino 1 und
6'30.04"N
Longitud:73° '55.88"0
Latitud: 7°6'28.08"N | Pasacalle de implementacién : | 1 und
Longitud: 73°'57.03"0 A GIRON TOME

CALLE 56-CRA 27
Latitud: 7° 6'36.01"N | Pasacalle de implementacion: 1 und
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